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(54) Doppelkurbelwellen-Verbrennungsmotor

(57) Es wird ein Doppelkurbelwellen-Verbrennungs-
motor vorgeschlagen mit mindestens einem Zylinder, in
dem ein Hubkolben hin- und herbewegbar angeordnet
ist. Der Motor hat eine erste und eine zweite Kurbelwelle,
wobei die beiden Kurbelwellen zueinander parallel ver-
laufen und sich gegensinnig synchron drehen. Dem Hub-
kolben sind einerstes und ein zweites Pleuel zugeordnet,
wobei das erste Pleuel mit seinem ersten Ende in einem
ersten Schwenklager um eine erste Pleuelschwenkach-
se schwenkbar gelagert ist und mit seinem zweiten Ende
an einem Kurbelzapfen der ersten Kurbelwelle drehbar
gelagert ist. Entsprechendes gilt fir das zweite Pleuel.
Ferner ist am Hubkolben des Motors ein Lagerelement
vorgesehen, das am Hubkolben um eine Lagerschwenk-
achse schwenkbar gelagert ist, die parallel zu den Pleu-
elschwenkachsen verlduft. Das erste und zweite
Schwenklager sind an dem Lagerelement vorgesehen.
Der Motor hat schlieRlich Mittel zur Phasenverschiebung
der beiden Kurbelwellen gegeneinander. Dadurch |asst
sichdas Verdichtungsverhaltnis im laufenden Betrieb va-
riabel einstellen, ohne dass die Alltagstauglichkeit des
Motors beeintrachtigt wird. Durch die variable Verdich-
tung wird eine erhebliche Kraftstoff-Einsparung erreicht.
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Abstract Title: l.c. engine piston cooling gallery
(57) An internal combustion engine piston comprises a

crown portion for compressing fluids within the engine
and a skirt portion for supporting side loads exerted on
the piston, in use. The crown portion comprises a
cooling gallery or channel 18 formed by a humber, eg
five to twelve, of intersecting straight bores 20a-20h
each extending from an outer peripheral surface 22 of
the piston into the body of the crown portion. The
cooling channel 18 is provided with an inlet 32 and an
outlet 34. The bores 20 may be of different diameters
and may be unevenly distributed eg for a piston with an
off-centre combustion bowl. The longitudinal axes of
the bores 20 may be relatively inclined to provide an
undulating channel 18. Each bore 20 may have an
outer section 24b of greater diameter than the inner
section 26b to provide a step 28b for locating a bung
30b preferably made of the same material as the
piston, eg aluminium alloy. The outer surface 22 of the
piston crown is machined smooth after insertion of the
bung. The channel 18 may be honed by abrasive flow
machining (AFM).
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